sorgt als Weicheningenieur dafiir, daB bei den Signalen
und Weichen keine Pannen passieren. Klaus, der Elektro-
techniker, achtet darauf, daB mit der technischen Aus-
rustung der Anlage alles reibungslos klappt. Die Lokomo-
tiven und der Wagenpark brauchen die sachgemaBe Pflege
des Maschinenspezialisten. — Und wer hat Lust und fihlt
sich berufen, Betriebsfachmann zu spielen? Denn die Fahr-
plane missen genauso wie bei der groBen Eisenbahn sorg-
faltig ausgekliigelt werden, damit das Geschehen auf den
Schienen einwandfrei ablauft! —

Je wirklichkeitsgetreuer eure Modellanlage aussieht, desto
fesselnder wird das Spiel! Daher soll auch die Zugbildung
maoglichst echt sein: Nehmt also als Vorbild einen F- oder
D-Zug, den ihr auf eurem Bahnhof kennengelernt habt, und
ordnet die Wagen in der entsprechenden Reihenfolge an!
Die technisch besonders Interessierten unter euch werden
sich bestimmt mit dem Ausknobeln neuer Schaltmdoglich-
keiten, neuer Weichenkombinationen und tiber die auch bei
der Deutschen Bundesbahn hochaktuelle Fernsteuerung von
Lokomotiven befassen wollen: Um so besser! —

Ihr erfahrt jédesmal aufs neue: Die Modelleisenbahn ist
keinesfalls nur ein interessantes Spielzeug: Fur jeden be-
geisterten Eisenbahnfan ist sie eine richtige Modellstudie,
an der er vieles lernen und untersuchen kann, was fiir den
wirklichen Eisenbahnverkehr von Bedeutung ist!

Sicherlich seid ihr inzwischen auch zu erfolgreichen ,Modell-
eisenbahnern“ und Bastlern geworden. — Wer von euch
hétte zu Beginn erwartet, daB so viel Anregendes und Wis-
senswertes in eurer Klubfibel steckt! lhr habt euch selbst
bewiesen: Das Eisenbahnhobby ist eine Sache, die den Ein-
satz lohnt! Da braucht keiner zuzuschauen. Jeder fiihlt sich
angesprochen, macht mit! Und wer einmal dabei ist, der will
immer weiter in das packende Forschungsfeld vordringen,
will mehr erfahren und kennenlernen. Denn: Wissen zahit
immer!

Bestimmt hast du schon das eine oder andere Mal in die

118 folgenden Seiten hineingespitzt. Klar, denn hier erwarten

dich exakte Zahlen, Daten, Fakten als Grundlage der ,Eisen-
bahnwissenschaft“: Wir finden hier die Antwort auf viele
unserer Fragen.

Ein Knopfdruck — schon
geht’slos! Herbert und Klaus
am Schaltpult der Modell-
eisenbahn im Niirnberger
Verkehrsmuseum.
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Rot — Griin — Freie Fahrt:

Die Signale der DB

Dieter und Hannes vom Pfiff-Klub »Adler“ fahren am Nach-
mittag mit Dieters Vater in die Stadt. StoBzeit: In langen
Kolonnen staut sich der Berufsverkehr in den StraBen. Meter
um Meter kriecht die Autoschlange vorwarts. Endlich — jetzt
scheint es etwas flotter zu gehen: Kupplung, zweiter Gang,
Gas und — Bremse! Schon wieder stoppt die Kolonne.
» Tuuuoh, tuuuoh®, briillt die Hupe eines nervésen Fahrers.
~Damit kommt er auch nicht schneller ans Ziel“, kommen-
tiert Dieters Vater trocken und gibt erneut Gas. — Die Moto-
ren heulen auf, langsam setzt sich die Kolonne in Bewe-
gung. Die groBe Kreuzung kommt ndher. Noch 9 Wagen,
noch8...7...6 — Ob wir es schaffen werden, denkt Dieter
und blickt skeptisch zu seinem Vater hiniiber. ,Pech ge-
habt“, murmelt der und bremst scharf ab. Gerade ist die
Ampel auf Gelb gesprungen.

Nein, Herr Lehmann macht keine Fehler im StraBenverkehr.
Das ist er seinem Beruf schuldig. Er ist schlieBlich Fahr-
lehrer. Kein Wunder, daB er alle Verkehrszeichen aus dem ff
beherrscht. — PI6tzlich schieBt Dieter eine Idee durch den
Kopf: Griine Welle — ob sich sein Vater wohl auch mit den
Signalen der DB auskennt?

»Sag mal, Paps*, beginnt er und leitet damit ein regelrechtes
Kreuzverhor Uber Signalfragen aller Art ein. Hannes mischt
kraftig mit. — ,Ich passe, das sind fiir mich béhmische Dér-
fer!" Herr Lehmann gibt auf. ,Sagt bloB, ihr wiBt da Be-
scheid”, lacht er und tritt auf das Gaspedal. Doch sein
Lacheln wird bald zu einem Staunen, als Dieter selbst-
bewuBt antwortet: ,,Das will ich meinen!“ Und schon legen
die beiden Freunde los. Sie erkldren Herrn Lehmann aus-
fuhrlich eine ganze Reihe von Signalen, die bei der Bundes-
bahn gebrauchlich sind. — Dieters Vater kann seine Uber-
raschung kaum verbergen. ,Kieselbombenelement! Bim-

120 bambhollerstaudennochmal!® staunt er. Jetzt sieht er das
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Ergebnis der Begeisterung, mit der sich Dieter und sein
Freund Hannes ihrem Hobby widmen. Natiirlich ist er méach-
tig stolz auf seinen Sohn. Und das mit Recht! —

Ihr seht also, liebe Klubfreunde: Wer ein ziinftiger Spaher
sein will, beschéftigt sich auch ausgiebig mit dem Signal-
wesen der Eisenbahn. Stellt euch vor, wie interessant es ist,
wenn ihr an den Signalen schon im voraus ablesen kénnt,
welchen Weg die Ziige und Rangierfahrten einschlagen wol-
len, und welches Tempo sie fahren dirfen!In manchen Briefen
habt ihr angefragt, wie dieses oder jenes Signal aussieht —
welche Bedeutung das eine oder andere haben mag.

Lest darum eifrig unsere kleine Zusammenstellung der
wichtigsten Signale durch: Dann erfahrt ihr mehr dariiber!
Natirlich reicht der Platz hier nicht aus, um alle vorkommen-
den Signale aufzufiihren. Jeder, der sich eingehender mit
diesem interessanten Gebiet der Eisenbahnwelt befassen
will, sollte versuchen, diese Liste auf eigene Faust noch zu
vervollsténdigen! Legt euch also ein Heftchen an, in dem ihr
alle Signale aufzeichnet, denen ihr auf euren Spéahfahrten
begegnet. Vielleicht besorgt ihr euch auch beim Bahnhofs-
buchhéandler das kleine Signalbuch. Denn ihr wiBt ja: Nur
durch Ubung wird man Spezialist! — Auf geht's!

| Haupt- und Vorsignale

Haupt- und Vorsignale finden wir als Form-und Lichtsignale.
Es kdnnen drei Signalbilder gezeigt werden, die fiir den
Triebfahrzeugfiihrer wichtig sind. Diese Signalbilder ken-
nen wir alle. Aber wie steht’'s damit? WuBtet ihr das auch:
Beim Hauptsignal im Bahnhof zeigt die Stellung ,Halt" zwei
rote Lichter. Aha, einige ratseln schon herum. Dabei ist das
so einfach. Weder ein Zug noch eine Rangierlok diirfen pas-
sieren. Ist der Abstand zwischen Vorsignal und dem dazu-
gehdrenden Hauptsignal kiirzer als der Bremsweg, so er-
scheint zusétzlich noch ein weiBes Licht zum Vorsignal. —
Wie wird das wohl beim Form-Vorsignal kenntlich ge-
macht? —

Zusatzsignale hat jeder Lokspédher sicher schon oft ge-
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sehen. Es gibt insgesamt sechs davon. Sie sind am Haupt-
signal ortsfest angebracht oder werden vom Fahrdienstleiter
angezeigt. Man nennt sie folgendermaBen:

1. Ersatzsignal

. Richtungsanzeiger

. Geschwindigkeitsanzeiger

. Beschleunigungsanzeiger

Verzdgerungsanzeiger

Gleiswechselanzeiger

Zu den Richtungs- und Geschwindigkeitsanzeigern gibt es
noch Voranzeiger. Wer von euch kennt sie?
Langsamfahrsignale dienen der Unterrichtung des Trieb-
fahrzeugfiihrers Uber voriibergehend eingerichtete Lang-
samfahrstellen (zum Beispiel bei Bauarbeiten) und bestehen
aus:

1. Langsamfahrscheibe

2. Anfangscheibe

3. Endscheibe

Wie sehen eigentlich die Geschwindigkeitstafeln aus, die bei
standiger Geschwindigkeitsbegrenzung aufgestellt sind?
Schutzsignale sind wichtig fiir die Abwicklung von Rangier-
arbeiten, aber auch fiir andere Zugfahrten. Sie treten mit
folgender Bedeutung auf:

1. ,Halt! Fahrverbot*

2. ,Fahrverbot aufgehoben*

3. , Schutzhalt”

4. ,Sofort halten*

Da das letztere selten vorkommt und auf verschiedene Arten
gegeben werden kann, wollen wir euch dieses Signal naher
erlautern. Nehmen wir ein Beispiel: Ein Lastwagen ist
wegen Motorschaden am Bahniibergang liegen geblieben.
Der Zug ist schon durch den letzten Bahnhof gefahren, an
dem er hatte gestoppt werden kdnnen. Der Schrankenwirter
muB den Zug unbedingt zum Halten bringen. Er lduft dem
Zug entgegen und schwenkt eine weiB-rot-weiBe Fahne
— oder bei Nacht eine rote Laterne — im Kreis. Eine weitere

oA N
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die er in Abstanden auf die Schienen legen kann. Das dritte
Haltsignal kann als Horn- oder Pfeifsignal (auch von ande-
ren Triebfahrzeugen) in drei mehrmals aufeinander folgen-
den kurzen Ténen gegeben werden. —

Weichensignale zeigen — stets in Fahrtrichtung gesehen —
die Stellung der Weichen an. Zusammen mit dem fiir die
doppelte Kreuzungsweiche konnen euch also insgesamt
sechs Weichensignale auf euren Spahfahrten begegnen.
Rangiersignale treten an die Seite der Schutzsignale, um
die Rangierer bei ihrer verantwortungsvollen Tétigkeit zu
schiitzen. Sie werden vom Rangierer mit der Mundpfeife
oder vom Stellwerk mit dem Horn gegeben. Ihre Bedeutung:
1. ,Wegfahren*

2. ,Herkommen*

3. ,Aufdriicken“

4. ,AbstoBen*

5. ,Rangierhalt*“

Dazu werden bestimmte Armbewegungen ausgefiihrt — in
der Nacht natlirlich mit der Laterne in der Hand. Achtet bei
eurem néachsten Treff im Bahnhof einmal darauf! Die fol-
genden Rangiersignale sind ortsfest vor allem in Rangier-
bahnhéfen angebracht:

6. ,Halt! Abdriicken verboten*

7. ,Langsam abdriicken*

8. ,MaBig schnell abdriicken*

Ubrigens, auch das gelbe ,W* ist ein Rangiersignal und
bedeutet: Warten auf Fahrauftrag des Warters.
Bremsprobesignale bestehen immer aus drei Zeichen:
~Bremse anlegen” — ,Bremse |6sen“ — ,Bremse in Ord-
nung“. Sie werden als Handzeichen — bei Nacht mit der
Laterne — oder als Lichtsignal gegeben. Als Abfahrtssignal
kennen wir alle den griinen Befehlsstab. — Wie sieht wohl
das Lichtsignal dazu aus? Das wird fiir euch nicht schwer
herauszufinden sein!

Léute- und Pfeiftafeln sind euch sicher bekannt. Auf Neben-
strecken kann man sie sehen:

1. Pfeiftafel
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2. Lautetafel

3. Laute- und Pfeiftafel

4. Durchlautebeginntafel

5. Durchlauteendtafel

Fahrleitungssignale. Fir den reibungslosen Ablauf des
elektrischen Zugbetriebes sorgen Fahrleitungssignale in fol-
gender Bedeutung:

1. ,Ausschalten” (Hauptschalter)

2. ,Einschalten®

3. ,Signal ,Biigel ab‘ erwarten*”

4. ,Bugel ab“

Damit habt ihr nun einen soliden Grundstock an Signal-
kenntnissen beisammen! Und nun geht's hinaus auf
den Spéhposten: Die neu erworbenen Kenntnisse missen
schlieBlich erprobt werden! Um es euch vergniglicher zu
machen, kénnt ihr diesen Start in die praktische Eisenbahn-
kunde mit einem Punktespiel verbinden. Wer danebenrét,
bekommt einen Minuspunkt. Auf diese Weise wird der
~Punktkénig” — ein hoffentlich guter — Verlierer!

Wie diesen beiden ,Signal-
fachleuten” geht’s vielen.
Mit dem Eisenbahnhobby
haben sie genau das Richtige
getroffen!

Ein technisches Abenteuer mit ruhmreicher Geschichte:
Die Eisenbahn vom ,,Adler”
bis zur DB von heute

Aus der Geschichte kann man nichts lernen, behaupten die
einen. Die anderen entgegnen: Man kann! Wir sind natiirlich
derselben Meinung! Zumindest flir das Gebiet des Eisen-
bahnwesens trifft dieser Satz eindrucksvoll zu. Denn ziel-
strebig hat sich die Eisenbahn von den Anfangen bis zu der
technisch vollendeten Stufe entwickelt, die heute alle zu
schatzen wissen! Dabei hat sie ihre Erfahrungen aus vielen
Jahrzehnten zugrunde gelegt.

Was lernen wir aus dieser Erkenntnis? — Ganz klar: Wir
haben dadurch die beste Garantie, daB die Deutsche Bun-
desbahn auch in Zukunft ein ebenso aktuelles, zweckmaBi-
ges und unentbehrliches Verkehrsmittel bleiben wird! Auch
weiterhin wird ihre Geschichte gleichzeitig die Geschichte
der fortschrittlichen Verkehrstechnik sein.

Aber nun wollen wir dies auch beweisen: |hr solltet die
folgenden Daten immer im Kopf haben, um Zweifler zu
Uberzeugen — falls es die Uberhaupt geben sollte! Und

. auBerdem erleichtern einige eisenbahngeschichtliche Kennt-

nisse erheblich eure eigenen Untersuchungen zu diesem
Thema. Denn es ist eine lohnende Aufgabe fiir euch, heraus-
zufinden, wann euer Bahnhof eroffnet wurde, wie die erste
Strecke zu GroBvaters oder UrgroBvaters Zeiten verlief,
seit wann die Elektrifizierung auch hier den gewaltigen
Sprung nach vorn brachte usw.

Fragen gibt es genug, ihr miBt sie euch nur stellen — und
auch zu beantworten versuchen. Erst sollt ihr aber selbst
eine Menge Antworten bekommen auf Fragen, die euch
sicherlich schon lange beschéftigt haben. Hier folgt also die
Geschichte unserer Eisenbahn in Stichworten. Da die Zeit
nach dem zweiten Weltkrieg flir euch von besonderem Inter-
esse ist, wurde die Entwicklung der letzten 20 Jahre ein-
gehender dargestellt. —
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1835 -

1838 -

1839 -

1843 -

1871

1875 -
1879 -
1886 -
1892 -

1900 -
1904 -

1911

1922 -

1923 -

1924 -
1929 -

1933

Erdffnung der ersten deutschen Eisenbahn von Niirn-
berg nach Fiirth.

Erste brauchbare Lokomotive deutscher Herkunft
(,Saxonia") fiir die Strecke Leipzig—Dresden.

Erster deutscher Eisenbahntunnel mit einer Lange
von 513 m auf der Strecke Leipzig—Dresden.

Erste Eisenbahnverbindung mit dem Ausland
(Belgien).

- Verfassung des deutschen Reiches. Erste Fahrplan-

konferenz. Einheitliches Betriebs- und Bahnpolizei-
reglement flir die deutschen Eisenbahnen.
Einheitliche Signalordnung fiir die Eisenbahnen
Deutschlands.

Erste elektrische Lokomotive der Welt, erbaut von
Werner von Siemens.

Berner Vereinbarung (iber die technische Einheit im
Eisenbahnwesen.

Erste D-Ziige und Speisewagen in Deutschland.
Eisenbahn-Verkehrsordnung.

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.

- Er6ffnung,des elektrischen Zugbetriebs auf der

Strecke Dessau—Bitterfeld.

Ubereinkommen iiber die gegenseitige Benutzung
der Guterwagen im internationalen Verkehr (RIV).
Ubereinkommen iiber die gegenseitige Benutzung
der Personen- und Gepéckwagen im internationalen
Verkehr (RIC).

Unternehmen , Deutsche Reichsbahn® wird gegriindet.
Internationale Guterzugfahrplankonferenz.

* Zweigunternehmen der Deutschen Reichsbahn,

»Reichsautobahnen*, gegriindet.

- Erster Schnelltriebwagen »Derfliegende Hamburger*.
1948 -
1949 -

Einflihrung der vollautomatischen Gleisbildstellwerke.
Deutsche Bundesbahn in der Bundesrepublik Deutsch-
land.

- Beginn der Verwendung von Betonschwellen.
- Einsatz der DB-Dampflokomotive Baureihe 82.

1950 - EinsatzderDB-DampflokomotivenBaureihen23und65.
- Einflhrung der Leuchtstofflampen in Reisezugwagen.
- Triebfahrzeugkilometer-Anteil der Dampflokomotiven

86,8%, der elektrischen Triebfahrzeuge 9,7%, der
Diesel-Triebfahrzeuge 3,5 %o.

- Elektrisches Streckennetz = 1732 km.

1951 -

Bundesbahngesetz.

- Beginn der Fertigung stoBfreier Gleise. .
- Eréffnung der Fahrstrecke GroBenbrode Kai—Gedser

(Deutschland—Déanemark).

- Einflhrung verbesserter Warnlichtanlagen an schie-

nengleichen StraBenibergéngen.

- Beginn des Einsatzes moderner Diesel-Triebfahr-

1952

zeuge der Baureihen V 80, VT 08 und VT 12.

- Einsatz der Schienenomnibusse Baureihe VT 95.

- Lieferung der ersten DB-Ellok Baureihe 10°.

1954 -

1955

1956

1957

- Einsatz der ersten 26,4 m langen Reisezugwagen.

1953 -
- Erstes DB-Motorfahrschiff ,,Deutschland® auf der

Deutsche Verkehrsausstellung Miinchen.

Fahrstrecke GroBenbrode Kai—Gedser.

- Einsatz der Diesel-Triebfahrzeuge Baureihen V 200

und VT 98. )
Beginn der Modernisierung des vorhandenen Giiter-

und Reisezugwagenparks in eigenen Werkstatten.

- Beginn des Versuchsbetriebes im Huckepackverkehr.
- Einsatz der Dampflokomotive Baureihe 66.

- Einsatz der Diesellokomotive Baureihe V 60.

- Internationale Einflihrung von nur zwei Wagenklassen.
- Einfihrung der Auto-Reisezlige.

- Einsatz der Triebfahrzeug-Baureihen E41,V 65, ET 30.
- Triebfahrzeugkilometer-Anteil der Dampflokomotiven

71°%o, der elektrischen Triebfahrzeuge 12%o, der Die-
sel-Triebfahrzeuge 17 %.

- Elektrisches Streckennetz = 2185 krp. )
- TEE-Zlge (Trans-Europ-Express) eingefuhrt.
- Zweites DB-Motorféhrschiff , Theodor Heuss* auf der

Fahrstrecke GroBenbrode Kai—Gedser.
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1958 -

1961

1963

- Lieferung der Triebfahrzeug-Baureihen VT 11, E 40,

E 50.
Heraufsetzung der Hochstgeschwindigkeit fiir TEE-
und F-Ziige auf 140 km/h.

* Einsatz der Diesellokomotive Baureihe V100.
1959 -

: Reisezuggeschwindigkeit im F-Zug-Verkehr hat wie-

Neues Signalbuch der DB.

der 100 km/h erreicht.

- Einsatz der letzten Dampflokomotive (23105).
1960 -

Einsatz der Triebfahrzeug-Baureihen V160, VT 24,
E 320.

- TEEM (Trans-Europ-Express-GUternge) eingefiihrt.
1962 -

»Rheingold“ — Erster Zug der DB mit einer Hdchst-
geschwindigkeit bis zu 160 km/h.

- Ausmusterung der letzten Personenwagen der Holz-

bauart.

* Zugrekord auf beiden Rheinstrecken mit 576 Zigen.
- Beginn der Umzeichnung der Glterwagenanschriften

nach dem international vereinbarten Verschliisse-
lungssystem.

- Beginn,von Schnellstfahrversuchen von 180 km/h bis

200 km/h.

- Beginn der Erprobung der automatischen Wagen-

kupplung.

- Einsatz neuer Reisezugwagen der Bauart »Rhein-

gold*“.

- Eréffnung der Vogelfluglinie (Uberleitung der Strecke

GroBenbrode Kai—Gedser auf die Strecke Puttgar-
den—Ro6dby nach Inbetriebnahme der Fehmarnsund-
briicke).

- Triebfahrzeugkilometer-Anteil der Dampflokomotiven

39,8%o, der elektrischen Triebfahrzeuge 32, der
Diesel-Triebfahrzeuge 28,2 %.

- Elektrisches Streckennetz = 5043 km.

1964 -

Die DB-Bodenseeschiffahrt ist dampffrei.

- Einsatz der Diesellokomotive Baureihe V 90.

128 1965 -

Internationale Verkehrsausstellung Minchen.

[T —

- Einsatz der elektrischen Schnellfahrlokomotive Bau-

reihe E 03 vor Ziigen zwischen Minchen und Augs-
burg mit einer Héchstgeschwindigkeit von 200 km/h.

- Lieferung des elektrischen Nahverkehrs-Triebwagens

1966 -
1967 -

Baureihe ET 27.
Elektrisches Streckennetz = 6985 km. '
Einflhrung der neuen Eisenbahn-Bau- und Betriebs-

ordnung (EBO).

- Lieferung der Mehrfrequenz-Lokomotive Baureihe

E 310 und der Mehrsystem-Lokomotive Baureihe
E 410 fur den grenziberschreitenden Verkehr.

- Erprobung von Computern im Raum Hannover.

Halt,

- Mitte 1967: Triebfahrzeugkilometer-Anteil der Dampf-
lokomotiven nur noch 17%o, der elektrischen Trieb-
fahrzeuge 46°%,, der Diesel-Triebfahrzeuge" 37%
(s. Vergleichszahlen 1950, 1956, 1963 — auch fiir den
Ausbau des elektrischen Streckennetzes).

- Elektrisches Streckennetz voraussichtlich 7260 km

(Ende 1967).

lieber Leser: ,Bremse anlegen!® Das war ja eine

ganze Reihe hdéchst ereignisreicher Jahre aus der Eisen-

bahn

geschichte unseres Landes, die da gerade vor deinen

Augen ablief. — Hast du’s auch behalten?

Dieser alte Herr ist der
+Adler“. Jahrgang 1835.

Statt

Mit ihm begann das groBe
technische Abenteuer, die
Geschichte der Eisenbahnen
in Deutschland.

lich, nicht wahr?
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Geheimnisse um Loknummern
und Wagengattungen

Loknummern und Wagengattungen sprechen eine eigene
Sprache. Pfiff-Klubs lernen sie verstehen! Ein festes System
liegt hier zugrunde. Wer sich auf seinem Heimatbahnhof
grindlich umgesehen hat, besitzt sicher schon eine statt-
liche Sammlung von Loknummern. Das ist ein Forschungs-
feld ganz besonderer Art: Jede neue Loknummer, jede ent-
deckte Wagengattung 148t das Herz eines Eisenbahnfans
héherschlagen. Doch es gibt auch Fahrzeuge, die nicht auf
eurem Bahnhof verkehren. Darum zeigen wir euch hier in
Tabellen den Steckbrief der Fahrzeuge. Ihr erseht aus der
Nummer sofort, um welche Lok oder welchen Wagen es sich
handelt:

Dampflokomotiven

01—-19 Schnellzuglokomotiven

20—-39 Personenzuglokomotiven

40-59 Glterzuglokomotiven

60—-79 Reisezugtenderlokomotiven
80—96 Guterzug- und Rangierlokomotiven
97

98 Lokalbahnlokomotiven

99

Elektrische Lokomotiven

01-100 Elektrische Fahrzeuge fir Wechselstrom,
162/3—Hertz-Stromsystem. Mit geringen
Abweichungen gilt dieselbe Unterteilung wie bei
den Dampflokomotiven

101—200 Elektrische Fahrzeuge fiir Gleichstrom

201-300 Elektrische Fahrzeuge fiir Wechselstrom,
50-Hertz—Stromsystem

130 301—400 Elektrische Fahrzeuge fir Mehrstromsysteme

Ein toller
¥ Schmuck fiir

- die Klubbude:
Loknummern-
| schilder und
Lampen — die
groBe Samm-
lerfreude




Elektrische Triebwagen

ET
ES
EB
EM
ETA
ESA
EBA

Elektrischer Triebwagen fiir Oberleitung
Elektrischer Steuertriebwagen fiir Oberleitung
Elektrischer Beiwagen fiir Oberleitung
Elektrischer Mittelwagen fiir Oberleitung
Speichertriebwagen (Akku)

Steuerwagen fiir ETA

Beiwagen flr ETA

Diesellokomotiven

\%

Wenn wir die Stammnummer mit 10 multiplizieren,
haben wir die Motorenleistung in PS.

Um genauere Werte zu erhalten, miissen wir noch
10 bis 20%o zuschlagen (z. B. V200=2200 PS usw.)

Diesel-Triebwagen

VT

01-19
20—-39
40—-59
60—69
70-79
80—-89
90-99

Die Fahrzeuge werden nach ihrer Héchst-
geschwindigkeit unterteilt

Uber 120 km/h
100 bis 120 km/h
85 bis 100 km/h
unter 85 km/h
65 bis 85 km/h
bis zu 65 km/h
Schienenbusse
Bei den Schnelltriebwagen kann man die
Kraftlibertragung ablesen:

Elektrische Kraftiibertragung
Hydraulische Kraftiibertragung
Mechanische Kraftlibertragung

flr VT mit Drehgestell

} fir VT mit Lenkachsen

Reisezugwagen (alte Kennzeichen)

Hauptgattungszeichen

A Sitzwagen 1. Klasse

B Sitzwagen 2. Klasse

AB Sitzwagen 1.und 2. Klasse
132 Pw Reisezuggepéckwagen

BPw Sitzwagen mit Gepéackabteil

WR Speisewagen

BR Sitzwagen 2. Klasse mit Kiiche und Speiseraum
WL Schlafwagen

BC Liegewagen

Nebengattungszeichen

u D-Zugwagen mit Faltengebalge und Sei'aengang

i E- und Personenzugwagen mit offenen Ubergangen
und Mittelgang .
Wagen mit geschlossenem Ubergang und Mittelgang
Wagen mit mehr als 24 m Lénge

Wagen mit Gummiwilsten

Wagen mit weniger als 30 Tonnen

Wagen mit elektrischer Heizung

Wagen mit Fiihrerstand fur Wendezug

Wagen mit Steuerleitung fir Wendezug

o—+0o —@ 3«<

Uber die Neubeschriftung der Reisezugwagen siehe néch-
stes Kapitel.

Natirlich brauchst du dir diese vielen Loknummern und
Wagengattungen nicht alle auf einmal einzuprégen! Warte
ab, bald wirst du manche ohnehin genau kennen, denp: Von
einer Spahfahrt zur anderen wéchst dein Wissen weiter! —
Doch jetzt zu einem neuen, wichtigen Kapitel: >

133




Steckbrief in Ziffern

Die Bundesbahn geht mit der Zeit: Sie denkt an ihre Fahr-
gaste und Kunden von heute und plant zugleich fir morgen.
Die Zukunft der Eisenbahn hat bereits begonnen: Pfiff-Klubs
verfolgen gespannt die Entwicklung des modernen Eisen-
bahnwesens. Jeder fragt: Welches sind die wichtigsten
Neuigkeiten? Ihr wiBt: Die Bundesbahn bedient sich der
bahnbrechenden Fortschritte in Technik und Organisation.
Damit nutzt sie uns allen! —

Sicher habt ihr schon etwas von der elektronischen Daten-
verarbeitung gehdrt. Um diese modernen wirtschaftlichen
Méglichkeiten auch beider Eisenbahn anwenden zu kénnen,
wurde ein neues Kennzeichensystem fiir die verschiedenen
Wagen entworfen, das die Eigenschaften jedes Wagens in
Ziffern verschlisselt wiedergibt.

Damit lassen sich spéter alle Z&hl- und Rechenarbeiten, die
im internationalen Verkehr, aber auch im Binnenverkehr bei
Betrieb und Unterhaltung des Wagenparks anfallen, vom
Elektronengéhirn 16sen. Zudem macht es die neue Kenn-
zeichnung mdglich, die Wagennummern im Betrieb von
automatischen Lesegeraten ablesen zu lassen.

Nach den Beschliissen von 41 Staaten des UIC (Internatio-
naler Eisenbahnverband, Paris) und der OSShD (Organisa-
tion fir die Zusammenarbeit der Eisenbahnen, Warschau)
sollen in allen beteiligten Verwaltungen fiir Gilterwagen bis
zum 1.10. 1968 — flr Reisezugwagen bis zum 1.5. 1969 —
die neuen Beschriftungen eingefiihrt sein.

Der von diesem vereinheitlichenden System umfaBte Raum
reicht von Portugal bis Korea, China und Vietnam und von
Norwegen bis Syrien, Irak und Iran. — lhr seht also, welche
Mé&glichkeiten zu gemeinsamer Planung iiber alle Grenzen
hinweg sich in der modernen Eisenbahntechnik bieten!

Da bei den Reisezugwagen mit der Umbeschriftung eben
erst begonnen wird, wollen wir uns hier darauf beschranken,

134 die Unterteilung des Kennzeichensystems anzugeben.

51 80 22—40 001-5

Austauschverfahren |
Eigentumsmerkmal
Betriebliche Merkmale

Laufende Nummer innerhalb der Bauart
Selbstkontrollziffer

Beispiel flir das Anschriftenbild eines Giiterwagens:

Alte Form: Neues Anschriftenbild:
DB 21 RIV
612879 . 80 DB
00tz 50 679 1 000—4
167
- Fad 00t 50

Dieses Anschriftenbild enthalt:

1. Zeile: Schlusselzahl und Abklrzung des Abrechnungs-
verfahrens, dem der Wagen bei Grenziibergang
unterliegt (Austauschverfahren). Fir die DB kom-
men hauptsachlich in Frage:

01 = Wagen des Europ-Wagenparks oder des Inter-
frigo-Kihlverkehrs.

20 = Bahneigene und Privatgiiterwagen des Binnen-
verkehrs.

21 = Bahneigene und Privatgliterwagen, die fiir den
internationalen Verkehr auf 1435 mm Spurweite ge-
eignet sind.

2. Zeile: Schlisselzahl und Abkiirzung der Eisenbahnver-
waltung, der der Wagen gehdrt oder eingestellt ist.

Da neben der Zahl die Abkilirzung angegeben wird, ist es

nicht schwierig fur euch, die Bahnverwaltungen und ihre

Ziffern alle herauszufinden. Das Ergebnis trifft auch fir

Reisezugwagen zu.

3. Zeile: Wagennummer (7stellige Zahl) und, mit einem
Bindestrich, die Kontrollziffer.
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Darunter: Gattungszeichen in Buchstaben und 3stellige Bau-
artnummer. Gattungszeichen mit einem vorgesetz-
ten Punkt, das istdie neue einheitliche Kennzeich-
nung im Gegensatz zu der alten Beschriftung, die
ihr daneben seht.

Die Wagennummer ist so aufgebaut, daB in ihrer Zahl noch-
mals die Wagengattung verschliisselt ist. Hier liegt ein um-
fangreiches System zugrunde.

Mit der Kontroliziffer 148t sich in einer bestimmten Rech-
nungsmethode liberpriifen, ob die Schliisselzahlen des Aus-
tauschverfahrens und des Eigentum-Merkmals sowie die
Wagennummer richtig erfaBt worden sind. Das Gattungs-
zeichen ist eine Verschliisselung der lade- und beférde-
rungstechnischen Eigenschaften des Wagens in Buchstaben-
form. Es setzt sich aus groBen Gattungsbuchstaben und
kleinen Kennbuchstaben zusammen. Wir geben hier die Be-
deutung wieder:

offener Wagen der Regelbauart

offener Wagen der Sonderbauart

gedeckterWagen der Regelbauart

gedeckter Wagen der Sonderbauart

Kihlwagen

zweiachsiger Flachwagen der Regelbauart
zweiachsiger Flachwagen der Sonderbauart
Drehgestellflachwagen der Regelbauart
Drehgestellflachwagen der Sonderbauart

Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach

sonstige Wagen

CHOIIrxXxX—Tomm

Die Kennbuchstaben geben an, welche zusatzlichen Eigen-
schaften der Wagen besitzt oder ob ihm solche fehlen.
Beispiel:

a Wagen besitzt Drehgestelle oder mehr als zwei Achsen
k  Wagen hat eine geringere Lastgrenze als 20 bzw. 40t

r  Wagen ist zuséatzlich mit Dampfheizleitung ausgeriistet

136 s Wagen eignet sich fiir Geschwindigkeiten bis 100 km/h

International wurde vereinbart, daB die Buchstaben von a
bis s allgemein verbindlichen Aussagewert besitzen. Die
Buchstaben t bis z haben beliebige nationale Bedeutung.

Die Bauartnummer hat ebenfalls nur im Inland Bedeutung.
Die DB bendétigt die Bauartnummer in erster Linie fir tech-
nische Zwecke und kennzeichnet damit den Wagen nach
seinen konstruktiven Merkmalen.

So, liebe Klubfreunde, da habt ihr ja wirklich eine ganze
Menge an interessantem Wissen aufgetankt! — Jetzt heiBt’s
weiter: Scharf mitgedacht! Denn nun bringt euch euer neuer
Freund: >
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